Ivangicky viadukt tésné po vyméné pilifi - po roce 1898

o vyméné pilift v roce 1892
Pve vzhled viaduktu podstatné

nezménil, provadély se pouze
dil¢i tpravy a opravy.

V roce 1905 se vykolejil za
viaduktem smérem k Moravskym
Bréanicim videiisky rychlik. Pfi
nehodé zahynulo 5 cestujicich,
nékolik desitek jich bylo zranéno.

V letech 1901 a 1908 byly zajis-
tény statické vypocty pro zamysle-
nou vyménu celé mostovky. Vyno-
sem Ministerstva Zeleznic ve Vidni
v roce 1910 bylo rozhodnuto o vy-
mén¢ konstrukce do Sesti roku
z diivodu Spatné jakosti materidlu,
ale misto vymény konstrukce se
v roce 1915 pouze zesilily nékteré
¢asti hlavniho nosniku.

Vroce 1921 byl vypracovan navrh
pro zfizeni bezpecnostnich vystup-
ki na viaduktu, které byly realizovany
v zabradli nad 2. a 4. pilifem.
Rychlost vlaku byla trvale snizena
na 25 km/hod. Uvazuje se o stavbé
nového viaduktu nakladem 50 mi-
liont korun. Stary viadukt bude
v provozu jesté nejméné 10. let.

V roce 1924 doslo k vyméné
velmi primitivniho dilata¢niho zafi-
zeni v koleji umisténého na strané
pohyblivého loziska tj. u hruSovan-
ské opéry. Dosavadni dilatacni
zafizeni umoziovalo pro délku via-
duktu 373,5 m pfi rozdilu teplot 57
stupind dilataci 250 mm. Vlivem
teplotnich rozdilt vznikaly v kolej-
nicich spary Siroké az 125 mm. Tyto
spary byly vypliiovany vlozkami,
které se pii zménach teploty v urci-
tém rozmezi vyménovaly. Z doku-
mentace je ziejmé, ze obsluhu
dilata¢niho zafizeni provadél délnik
z kovarny nedaleko viaduktu. Nové
dilatacni zafizeni (264 mm) uz
nevyzadovalo kazdodenni obsluhu.

V roce 1926 byly na mosté zfizeny
bezpecnostni vystupky i nad piliri 1,
3 a 5.V dalsich letech se provadéla
udrzba, vyména nyti a Sroubil.

Dne 10. dubna 1930 v 16. hodin
se ziitil s viaduktu Josef Machek
z TelCe, 25 rokd stary, zaméstnanec
prazského natéra¢ského zavodu

nebo prelozka traté.

Dne 15. biezna 1939 byl viadukt
obsazen némeckou kulometnou
rotou. Po ¢as okupace patiil viadukt
do spravy Risskych drah. Pod mos-
tem probihala protektoratni hranice
a jen asi tfetina viaduktu byla
na tizemi Protektoratu Cechy a Morava.

Rozlouéeni se starym viaduktem - 10. ¢ervna 1978

,Protirez pii natéracskych pracich.
Pfi padu se smrtelné zranil.

V roce 1938 se opét uvazovalo
o obnové ivancického viaduktu.
Zvazuje se n¢kolik moznosti:
pouhd vyména nosné konstrukce
s pozdé&jsim zesilenim pilift, stavba
nového viaduktu vedle starého, nahra-
zeni viaduktu vysokym ndsypem
s menSimi objekty pies feku a silnici.
Dalsi uvaha byla o ptelozce traté
ve sméru Ivanéice - M. Krumlov.
Naklady se odhadovaly v rozmezi
7,5 - 25 miliond korun. O zesileni
staré konstrukce se neuvazovalo.
Z uvedenych moznosti se dopo-
rucovala bud vyména konstrukce

Posledni vlak na starém viaduktu - 9. listopadu 1978, 7:02 hodin

Valeénymi udalostmi nebyla
konstrukce podstatné poskozena.
Koncem valky m¢l byt viadukt zni-
¢en ustupujici némeckou armadou.
Dva vagoény leteckych pum,
uréenych pro tento ucel, zistaly
stat dne 17. dubna 1945 na nadrazi
v Moravskych Branicich, a druhy
den byly zajistény sovétskymi
vojaky. Informace o zachrané
viaduktu partyzanskou skupinou
je nepravdiva. Partyzani se zacali
zajimat o viadukt az ¢tvrty den po
osvobozeni Ivancic.

V roce 1955 se obnovily teo-
retické piipravné prace pro obnovu
ivanc¢ického viaduktu. Podrobny
prizkum véetné odebrani vzorku
konstrukce a staticky vypocet
Vyzkumného ustavu dopravniho
ukonéeny v roce 1963 prokazaly,
ze konstrukce viaduktu nevyhovuje
pozadavkim Zelezni¢niho provozu.

Kolik pfejelo pres ivancicky
viadukt vlaki? Do konce roku 1961
to mélo byt milion vlakti osobnich
i nakladnich a mélo byt ptepraveno
36 miliont osob.

V roce 1966 se na viaduktu u br-
nénské opéry objevila vazna zavada.
Na opéfe praskly kamenné kvadry
pod pevnymi lozisky a ¢éast zdiva se
uvolnila od télesa opéry. Vie bylo
ve velmi kratké dob€ opraveno, ale
tato zdvada méla vliv na rozhodnuti
o stavbé nového viaduktu.

Konec¢nou studii pro stavbu no-

vého viaduktu zpracoval v roce 1968
Statni Gstav dopravniho planovani
(SUDOP), sttedisko Brno, ve spo-
lupraci s projekéné - konstrukéni
pobo&kou VZKG. Projektovy tkol
schvélilo Ministerstvo  dopravy
dne 20. fijna 1969. Vlastni stavba
nového viaduktu zacala 25. unora
1972. Dne 9. listopadu 1978 piejel
po starém viaduktu v 7,02 hod.
posledni osobni, motorovy spésny
vlak. Odpoledne téhoz dne jiz
zacala doprava na viaduktu novém.

Slavnost u ptilezitosti ukonceni
provozu na starém viaduktu se pii
velkém zajmu vefejnosti uskutec-
nila dne 10. ¢ervna 1978, prestoze
novy viadukt nebyl jesté v provozu.
Zastupci  zeleznice zde predali
pomyslny kli¢ od starého viaduktu
pracovnikiim Technického muzea,
ale z diivodu nevyjasnénych majet-
kopravnich vztaht k ptevzeti viaduk-
tu Technickym muzeem nedoslo.

Celé dalsi obdobi od ukonceni
provozu na starém viaduktu vy-
ustilo do patové situace. Na jedné
strané byl vyvijen silny tlak, aby
viadukt byl zachovan jako tech-
nicka pamatka, ale na druhé strané
nebyly pro jeho zachovani a udrzbu
finan¢ni prostiedky. Cela situace
vyznivala v tom smyslu, Ze se ¢ekd
na okamzik, kdy stav viaduktu ne-
umozni jiné feSeni nez demolici.

Viadukt bez provozu se stdval
vyhledavanym mistem lidi, ktefi
jeho konstrukei pouzivaji ke slano-
vani nebo skokliim na pruznych
lanech (bungee jumping). Ne vzdy
skoncila takova zabava v pohodé.
Koncem srpna 1998 vyuzila
skupina mladych lidi konstrukei
ke kyvadlovému houpani na horo-
lezeckém lang. Spatné viak odhadli
délku lana a dopadli z vyse asi 30
metril na zem. Byla to dvojice lidi
na jednom lang, pfiCemz divka
zemiela bezprostiedné po té, co byla
s kamaradem dopravena vrtulnikem
do nemocnice v Brné. Mladik byl
hospitalizovan ve vazném zdravot-
nim stavu v bohunické nemocnici.

Postupné dochazelo k posouvani
hrusovanskeé opéry staré¢ho viaduktu
a k deformacim nékterych prvka.
Proto byla v roce 1991 odstranéna
Cast konstrukce viaduktu pted
hrusovanskou opérou.

Dne 10. tinora 1997 byla podep-
sana kupni smlouva mezi zastupci
CD a méstem Ivangice, podle
které se majitelem viaduktu stava
bezliplatné mésto Ivancice. Predavaci
protokol o fyzickém prevzeti via-
duktu byl sepsan dne 25. kvétna
1998. Meésto Ivancice se stilo
majitelem kovové nosné konstrukce
viaduktu v celém stavajicim roz-
sahu a kovovych casti pilitd. Zdéné
patky a opéry ziistaly v majetku CD.

Dne 27. dubna 1999 se vyjadiuje
Pamatkovy urad v Brné k zachovani
jednoho pilife a mostovky k opéte
a stanovuje podminky pro likvidaci
podstatné ¢asti  viaduktu. Dne
3. kvétna 1999 vydava Okresni
ufad zavazné stanovisko ¢. 69/99
k ¢astecné demolici viaduktu.

Bylo rozhodnuto. Po zhodnoceni
vefejného fizeni byla vybrana firma
Schwarzmiiller CZ Praha, které byl
viadukt prodan za 630 tisic korun.
Likvidace viaduktu probihala od 10.
srpna 1999, kdy byly zahdjeny
ptipravné prace. Vlastni rozebirani
viaduktu zaalo v patek 3. zafi,
jednotlivé dily odpaleny a spustény
na zem. Po odstranéni celého pole
nasledovala demontaz piliit upale-
nim kotvicich Sroubli a polozenim
na zem, kde jej ¢ekal stejny osud
jako kusy nosniku - rozpaleni
autogeny pracovnikli brnénského
Centrokovu na S$rot a nasledny
odvoz. Demontaz byla ukoncena
6. zari 1999. Béhem nckolika dni
byl stary viadukt zlikvidovan, zlistal
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Demolice viaduktu - 5. zafi 1999

pouze paty pilif a ¢ast konstrukce
spojujici pilif s brnénskou opérou.
Demolici viaduktu pfihlizely,
(zejména o vikendu) stovky lidi.
Je tfeba dodat, Ze mnozi z nich
se nechovali pfili§ ukaznéné. De-
molice totiz probihala za provozu
na sousednim novém viaduktu,
kudy projizdé€ly vlaky rychlosti az
70 km/hod. To ovSem nezabranilo
rodinam s détmi povazovat novy
viadukt za vyhlidkovou terasu.
Okresni ufad Brno - venkov
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se udéluje za vyznamny piinos
k likvidaci hmotného kulturniho
dédictvi. Cenu ud¢luje Rada ceny
Bestia triumphans na zakladé
rozhodnuti poroty slozené z neza-
vislych osobnosti z fad odborné
vefejnosti a zastupcli ob&anskych
iniciativ a neziskovych organizaci.
V roce 1999 obdrzela toto ocenéni
ing. Jaroslava Stocklova - vedouci
oddéleni ochrany kulturnich pama-
tek Ministerstva kultury CR, ktera
3. zafi 1998 podepsala rozhodujici

Pohled na jeden z pilifi pfed jeho rozfezanim - zafi 1999

vydava dne 10. dubna 2000
Zavazné stanovisko ¢. 51/2000¢,
ve kterém jsou jako kulturni
pamatka pod r. ¢. 8762 uvedeny
brnénska opéra, a V. pilif. Dne 24.
srpna 2000 bylo vydéano stavebni
povoleni na stavbu ,Statické za-
bezpeceni a povrchovou upravu zby-
vajici ¢asti ivancického viaduktu®.

Cela akce byla rozdélena na tfi
etapy praci, z nichz nejnakladnéjsi
je otryskani kovovych dili a zho-
toveni vicevrstvého ochranného
natéru. Prace mély byt dokonceny
v roce 2003. Byly zavislé na fi-
nancnich prostfedcich. Dodnes bylo
opraveno jen 32,5 metrii mostovky.
Dopisem ze dne 17. biezna 2003
pozadalo mésto Ivanéice o zatazeni
akce do havarijniho programu
Ministerstva kultury.

Po dokonceni povrchovych Giprav
torza viaduktu se predpoklada

prohlageni o zruSeni pamatkové
ochrany ivancického viaduktu.

Neskodi pfipomenout, ze podob-
né celokovové viadukty (i starsi
nez byl ivancicky) jsou v Evropé
i zdmoii v provozu, nebo jsou
doporuc¢ované v turistickych kata-
lozich jako technické pamatky.

Ivancicky viadukt m¢l mit k 15.
zaii 2005 135 let. Bohuzel uz jen
star§i generace mohou vzpominat
na koufici vlaky, které po viaduktu
projizdély. Snad se podati dokoncit
alespon upravu torza jako ukéazku
technické vyspélosti doby pied
135 lety.

Postaveni viaduktu a jeho
uvedeni do provozu bylo provazeno
velkou oslavou. Jeho likvidace
sledovana stovkami divaki byla
velice smutnd. Zmizel viadukt,
ktery byl citlivé zasazen do terénu,
na ktery jsme si zvykli. Smutné

Natirani ¢asti starého viaduktu - listopad 2001

vybudovani vyhlidkové terasy nad
udolim. Znacnou prekazkou je
ptistup k viaduktu po strmém srazu
nad silnici, z opacné strany je zase
odiiznut dvojici zelezni¢nich trati.
Kazdoroén& se v CR vyhlasuje
cena ,Bestia triumphans®, kterd

dnes vy¢nivaji z terénu kamenné
podstavce pilifl, smutné vyhlizi
do udoli neopravena cast torza.
Rozhodujici posuzovani z hlediska
finan¢nich prostfedkli znamenalo
likvidaci této vyjime¢né technické
pamatky. Napsal Jiri Siroky



